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Die Ladevorrichtung {10} fur Lastfahrzeugaufbauten hat 
Lenker (12) und Hub- und Senkzylinder (13). die eine Hub- 
plattform (11) tragen. Die Hubplattform (11) besteht aus zwei 
Teilen (11.1, 11.2), die mit einem Gelenk (11.3) faltbar 
verbunden sind. An einem Tragrohr (14) der Ladevornchtung 
sind in FaJirtrichtung negende Stutzarme (16.1.. 16.2) befe- 
stigt. die ein quer zur Fahrtrichtung zwischen den Schwenkbe- 
relchen der Lenker (12) und Hub- und Senkzylinder (13) 
liegendes Unterfahrschutzprofil (17) tragen. auf dessen obe- 
rer Flache (17.2) eine StOtze. vorzugsweise in Form einer 
Rolte (20) angebracht ist. auf die sich der faltbare auSere 
Endtetl 01.2) der Hubplattform (11) betm Eirv und Aus- 
schwenken in die unbenutzte AufbewahrungssteNung und aus 
dieser in die Benutzungsstellung abstOtzt. (32 28 829) 
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D-7105 Leingarten 
Bezel chnung: Ladevorrichtung fUr Lastf ahrzeugaufbauten 
Anspriiche: 

\y Ladevorrichtung(lO) fttr Lastf ahrzeugaufbauten mit 
einer von Lenkern (12) getragenen, heb- und 

senkbaren, schwenkbaren und faltbaren Hubplatt- 
form (11), die mit Hilfe wenigstens. einer eine Be- 
wegung ermoglichenden Stiitze w£hrend der Schwenk- 
. bewegung an fahrzeugaufbauf esten Teil'en (1*1, 17) 
absttitzbar ist, 

dadurch gekennzeichnet, 
daB die Sttitze (20) am Unterfahrschutz (17) be- 
festigt ist. 
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Ladevorrichtung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 
daff die StUtze eine Roile (20) ist. 

Ladevorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichn.et , 
daB die StUtze (20.) gefedert ist. 

Ladevorrichtung nach einem der. vorstehenden AnsprUche, 
dadurch gekennzeichnet, 
dafi' der Unterfahrschutz mit in Fahrtrichtung 
liegenden StUtzarmen (16) an ei'neni Tragrohr (14) der 
die Hubplat.tform (11) aufweisenden Ladevorrichtung(lO) 
bef estigt ist und ein sich quer zur Fahrtrichtung 
erstreckendes Unterfahrschutzprof il (17) aufweist, 
auf dessen oberem Bereich (17-2) die StUtze (20) 
angebracht 1st. 
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Beschreibung: 

Die Erf indung betrif f t eine Ladevorrichtung f tir Last- 
fahrzeugaufbauten rait einer von Lenkern getragenen, 
heb- und senkbaren, schwenkbaren und f altbaren Hubplatt- 
form, die mit Hilf e ^enigstens einer eine schiebende Be- 
wegung ermSglichenden Stilt ze wShrend der Schwenkbewegung 
an fahrzeugaufbauf esten Teilen absttttzbar ist. 
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Aus DE-OS 26 5* 285 ist ein derartige Ladevorrichtung be- 
kannt. Ihre besonderen Merkmale bestehen darin, daB nicht 
eine rtickseitige VerschluBwand als Hubplattform ver- 
wendet wird, spndern daB die Ladevorrichtung an Fahr- 
zeugen mit rUclUeitigen TUren oder sonstigen VerschluB- 
teilen derart angebracht werden kann, daB die Hubplatt- 
form in der nicht benutzten Stellung unter dem Ende des 
Aufbaus,in derRegel unmittelbar unter dem Ende der. 
LadeflSche liegt. Dazu wird sie filr die Ruhestellung 
zusammehgefaltet und eingeschwenkt . Diese Einschwenk- 
bewegung erfolgt in der nach unten abgelassenen Stellung. 
Eine derartige Hubplattform ist relativ schwer und muB 
von Hand eingefaltet und geschwenkt werden. Urn diese Ein- 
schwenk- und Einfaltbewegung zu vereinfachen und die 
KrSfte wenigstens auf Teilwegen besser abzusttitzen, sind 
aufier der in DE-OS 26 5*\ 285 beschriebenen StQtz-Hilfs- 
einrichtung mit Rollen und ausziehbaren Bahnen schon 
andere getrennt gef ertigte und angesetzte Hilf sein- 
richtungen mit Absttttzungen vorgesehen worden. Sie 
dienen alle dazu, in der Endlage der. Einklappbewegung 
eine Abstiizung zu haben, auf der sich Teile der Hubplatt- 
form wShrend des Hochschwenkvorganges der Lenker ab- 
stiltzeh kSnnen, bis die Hubplattformteile von den Lenkern 
und ihren Stiitzeinrichtungen allein getragen werden. Diese 
stutzenden Hilf seinrichtungen sind bisher recht aufwendig 
und zusatzlich' an fahrzeugfesten Teilen angebracht worden. 

Lastfahrzeuge benStigen nach den Zulassungsvorschrif ten 
eihen Unterfahrschutz, der sich im Heckbereich derart 
angebracht befinden mufi, daB auch auffahrende Fahrzeuge 
mdglichst wenig Schaden erleiden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Stilt ze we- 
sentlich zu vereinfachen und mit einfachsten Kitteln an 
ohnehin vorhandenen Teilen anzubringen. Erf indungsgemSB 
ist vorgesehen, daB die Stiltze an einem Unterfahrschutz 
befestigt ist. Der Unterfahrschutz ist ein ohnehin 
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vorhandenes sehr stabiles Bauteil. So wird lediglich noch 
eine Sttitze benotigt, die auf diesem befestigt wird. Sie 
kann von einem Gleitelement oder insbesondere von 
wenigstens einer Rolle gebildet sein. Wenn die Sttitze 
gefedert angeordnet ist, so werden die Auf tref fkrSf te 
beim Her urns chwenken und gelegentlichen Fallenlassen 
gilnstiger auf genommen, als bei einer festen Abstiitzung. 
Dazu kann die Stfltze entweder aus hochelastischero Material, 
beispielsweise .einem Vollgummirad bestehen oder die 
Stiitze, insbesondere die Stutzrolle kann auf einem ge- 
federten Element angebracht . sein. 

Der Unterfahrschutz kann zweckmSflig mit in Fahrtrichtung 
liegenden StUtzarmen an einem Tragrohr der die Hub- 
plattform aufweisenden Ladevorrichtung befestigt sein, 
und ein sich quer zur Fahrtrichtung . erstreckenles Unter- 
fahrschutzprofil aufweisen, auf dessen oberem Bere5ch 
die Stutze angebracht ist. Es kSnnen auch zwei Stilt zen 
oder StUtzrollen auf ihm angebracht sein. Der Unter- 
fahrschutz kann sclmenkbar sein und mit den heb- und 
senkbaren Lenkern gekoppelt sein* Weitere Ausgestaltungen, 
Vorteile und Merkmale der Erfindung sind auch in dem 
nachfolgenden Teil der Beschreibung anhand der Zeichnungen 
behandelt. 

Ein Ausfuhrungobeispiel der Erfindung wird nachf olgend * 
anhand der Zeichnungen nfther erlautert und beschreiben. 

Es zeigen: 

Fig. 1 Die schematisierte SchrSgansicnt einer Ladevor- 
richtung mit einer Stutzrolle auf dem Unterfahr- 
schutz; 1 

Fig. 2 die schematisierte Seitenansicht einer Ladevor- 
richtung gemSB Fig. 1 in der obersten einge- 
klappten Ruhestellung; 
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Fig. 3 die Ladevorrichtung nach Pig. 2 in der Stellung, 
in der sie beim Herabschwenken gerade die 
StUtzrolle beruhrt; 

Pig. k die Ladevorrichtung nach den Fig. 2 und 3 in 
der Stellung, in der die Lenker die unterste 
Position erreicht haben und in der die einge- 
faltete Hubplattf orm noch an der Stlitzrolle 
anliegt, um dann von Hand ausgeschwenkt zu 
werden. 

Die Ladevorrichtung 10 nach Pig. 1 weisteine Hubplatt- 
form 11 auf, die aus zwei Teilen 11.1 und 11.2 besteht, 
die bei 11.3 mit Hilfe eines Scharniers gelenkig mit- 
einander derart verbunden sind, daB das. SuBere End- 
teil 11.2 nicht nach unten abklappen, sondern nur nach 
oben geklappt werden kann. Dazu sind die Anschlage 11.4 
vorgesehen. 

Die Hubplattform 11 wird in bekannter Weise vcn als Hub- 
arme dienenden Lenkern 12 und in den Pig. 2 bis der Uber- 
sichtlichkeit halber weggelassenen, an sich bekannten 
Fuhrur.gsarnen 12.3'und 12. H und Kub+ und Senkzylindern 13 
getragen und bewegt. Diese sind an $inem Tragrohr 14 an- 
gelenkt, welches mit Hilfe der Lascljen 15 anr Fahrzeugauf- 
bau befestigt wird. Die Einzelheiter) dieser Aufhangung 
sind bekannt und- werden deshalb nicljt weiter erlautert. 
Im Mittelbereich des Tragrohres 14 ^wischen den Laschen 15.1 
und 15.2 sind zwei in Fahrtrichtung jnach hinten ragende 
Stiitzarme 16.1 und 16.2 in bekannter Weise angeschweiBt . 
Sie tragen das quer zur Pahrtrichtung verlaufende Unterfahr- 
schutzprofil 17, welches beispiels weise ein Quadratrohrstttck 
ist. Es endet neben dem Schwenkbereich der Lenker 12 und 
Hubzylinder 13. AuBen sind weitere S-tiltzarrae 16. 3 und 
Unterfahrschutzteile 17. 1 angebracht,. Wie aus den Figuren 
ersichtlich, ist eine Sttltzrolle 20 kit Lagerlaschen 21 
auf der oberen FISche 17-2 des Unterjfahrschutzes 17 an- 
gebracht, und zwar in einem Abstand ^2 von den ubereinander liegenck 
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Gelenkachsen 23.1 und 23-2 von Hydraulikzylinder 13 und 
Lenker 12. Der Abstand 22 ist etwa halb so groB wie die L&nge 
des Hubarras 12, so dafi die StUtzrolle 20 die Hubplatt- 
form 11 auch bei ganz abgesenkten Hubarmen 12 noch in einer 
stabilen Lage vor dem oberen Totpunkt hfilt. Ira Ubrigen 
liegt die Rolle in etwa mitten zwischen den 
fahrzeugaufbaufesten Anlenkachsen 23-1 und 23.2 be- 
zUblich der HShenlage. Diese Position ist auflerordent- 
lich gunstig und zwar fttr die AbstUtzung und auBerdem 
fiir die Anbringung. des Unterfahrschutzes, weil dieser 
nicht so weit zurtickliegt, daB er seine Funktion als 
Unterfahrschutz nicht mehr erftillen k5nnte und anderer- 
seits, weil die Position gerade .so gewahlt. ist, daB 
die Hubplattform aus der aufgelegten Stellung geraaB 
Fig. 4 automatisch abgesttitzt weiter einklappt. Im 
vorderen Bereich auf dem Lenker 12 ist ein Gummi- 
puffer 2k an jeder Seite vorgesehen, auf dem sich die 
eingeklappte Hubplattform in der obersten Stellung ab- 
stQtct . 

Der Einklappvorgang geht foigendermaBen. vor sich: 

Wenn die Ladevorrichtung in der in Fig. 1' dargestellten 
untersten Position mit in die' Horizontale geschwenkter 
Hubplattform und ausgeklapptem Sufierem Endterl 11.2 
ist, die Ladearbeit'en beendet sind und die Fahrt fort- 
gesetzt werden soil , wird zunSchst da? Endteil 11.2 
urn die Achse 11.3 hochgeklappt , so dafl es auf dem Kub- 
plattformteil 11.1 liegt. Die Lenker 12 nehraen die in 
Pig.ii dargestellte unterste Lage ein. Die hydraulischen Hub- und Senk- 
zylinder 13 sinr 1 . eingezogen. Nun wird aus der Horizontalen 
entgegen dem Pfeil 25 gem£B Fig. k die eingefaltete Hub- 
plattform nach oben tiber ihren Totpunkt und bis zur 
Anlage an der StUtzrolle 20 geschwenkt und zwar von Hand. 
Dann wird die Hebehydraulik betStigt und die Zylinder 13 
fahren aus, heben zusammen mit den Lenkern 12 die Hub- 
plattform 11 an. Dabei rollt ihr eingeklappter Teil 11.2 
auf der StUtzrolle 20 weiter Uber. die Position, die in 
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Pig. 3 dargestellt ist, bis der Gummipuffer 2k die Hub- 
plattform im Bereich des Gelenks 11.3 erreicht, wie es 
in Pig. 3 dargestellt ist. Nun hebt bei weiterem Hoch- 
bewegen die Hubplattform von der Stutzrolle 20 ab und 
wird nur noch von dem Gummipuffer 2^ getragen und so in 

die in Fig. 2 dargestelle oberste Position geschwenkt, 
in der sie klapperfrei und wShrend der Fahrt nicht storend 
gehalten ist. Zwischen der Hubplattform 11 und dem Trag- 
rohr-14 eingespannte Entlastungsf edern 26. nehmen einen 
Teil der SchweokkrSfte auf ,' so daB ein Verschwenken yon 
Hand gut mSglich ist . Das Herablassen "und. Ausschwenken 
erfolgt in umgekehrter Reihenf olge . Wenri die in Fig. U 
dargestellte Position erreicht ist, kann die Hubplatt- 
form 11 leicht vorj Hand in Richtung des Pfeiles 25 in 
die. Horizontale g^schwenkt werden. Dabei ist durch die 
StUtzrolle gerade Ider schwerste Schwenkbereich automatisch 
uberwunden worden jund die Hubplattform befindet sich in 
der NShe der oberejn Totpunktlage, so daB sie leicht* nach 
hinten geschwenkt jwerden kann. 

i 

Anstelle einer Sttitzrolle kann auch ein Kunststoffgleiter 
oder dgl. vorgesel^en sein. Die Stutzrolle kann selbst 
aus elastischem Material . hergestellt oder beispielsweise 
auf einer Blattfedjer federnd gelagert sein. Auch die 
geringen Federeigejnschaf tfen der Stiltzarrae 16* des Unter- 
fahrschutzes tragdn zur DSmpfung der Auf trefjf krSf te bei. 
Es konnen auch mehr ala eine Stutzrolle vorgesehen sein. 
Ggf . kann man die (Stutzrolle oder sorstige AbstUtzungen 
auch an den SuBereln Unterfahrschutzteilen 17.1 an- 
bringen. 
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